Правила класса яхт "Таллинский четвертьтонник" 
1. НАЗНАЧЕНИЕ И ОБЩИЕ ПРИНЦИПЫ

1.1 Настоящие правила предназначены для проведения  гонок среди яхт, построенных по проекту «Таллиннский четвертьтонник» на акватории Новосибирского водохранилища. 

1.2 Текст Правил разработан Новосибирской ФПС и должен рассматриваться совместно с текстом общепринятых российских и международных документов:
· Действующей редакции правил обмера IOR и дополнений к ним;
·  Действующих «Правил Парусных Гонок (ППГ)»  - 
Racing Rules of Sailing (RRS); 

· Действующих «Правил ISAF по оборудованию яхт» - 
ISAF Equipment Rules of Sailing (ERS); 

· Действующих «Специальных Правил ISAF для крейсерских гонок (СП)” - 
ISAF Offshore Special Regulations (OSR). 

1.3 Класс построен на принципах честной спортивной борьбы и самоуправления. Высшим органом является общее собрание капитанов яхт класса. 
В данные правила, по решению общего собрания капитанов, могут вносится изменения, при условии:

· Все яхты быстро и без значительных материальных затрат могут быть приведены под новые требования.

· Изменения не должны выводить из класса яхты соответствующие правилам до этого, за исключением требований по снабжению и оборудованию.

· Изменения не должны ухудшать мореходные качества яхт и их безопасность

1.4 Правила вступают в силу с момента их подписания капитанами яхт класса. Срок действия данной редакции правил – навигация 2005 года.

1.5 Безопасность яхты и ее экипажа является исключительной ответственностью владельца яхты или его представителя.
2. КОРПУС 

2.1 Для установления принадлежности к классу корпус должен быть деревянным серийной постройки Таллиннской экспериментальной судоверфи, выполеннный по проекту “четвертьтонник”. Корпус водоизмещающий, с постоянным чугунным или свинцовым фальшкилем.  

2.2 Масса балластного фальшкиля не более 650 кг, место расположения в соответствии с проектом "Четвертьтонник". 

2.3 Запрещены переделки корпуса яхты, улучшающие ходовые характеристики. 

2.4 По решению собрания капитанов класса к гонкам могут быть допущены яхты с переделанными базовыми корпусами или построенные по другим проектам, при условии соответствия их идеологии и архитектуры “яхт IOR” 70-хх годов ХХ века. Для таких яхт могут вводиться дополнительные ограничения.
2.5 Планировка палубы (рубка, кокпит) и каюты могут быть изменены по сравнению с проектом.
3. РАНГОУТ И СТОЯЧИЙ ТАКЕЛАЖ.

3.1 Тип парусного вооружения – бермудский шлюп с топовым или дробным вооружением. 

3.2 Мачта, гик и спинакер-гик должны быть изготовлены из алюминиевого сплава. Материал, конструкция и размеры поперечных сечений рангоута и стоячего такелажа не оговариваются, но должны обеспечивать надлежащую надежность и безопасность. Шпор мачты должен быть закреплен и не должен перемещаться во время гонок.

3.3 Стоячий такелаж мачты должен состоять из одного форштага, одного ахтерштага, двух или трех пар вант. Весь стоячий такелаж мачты должен быть изготовлен из стального троса.  

3.4 Яхты с дробным вооружением могут оборудоваться бакштагами. 

3.5 Форштаг должен быть закреплен стационарно и не должен перемещаться во время гонки. Место и способ крепления вант и ахтерштага – произвольные, обеспечивающие надлежащую надежность и безопасность.
3.6 Длина спинакер-гика не более J.
4.  БЕГУЧИЙ ТАКЕЛАЖ
На яхте разрешается иметь следующий бегучий такелаж: 

4.1 Один грота-фал из стального троса диаметром не менее 3 мм или синтетического троса диаметром не менее 6 мм.

4.2 Не более двух стаксель-фалов из стального троса диаметром не менее 3 мм или синтетического троса диаметром не менее 6 мм, которые не должны передавать усилие на мачту выше точки пересечения линии форштага в натянутом состоянии и передней поверхности мачты.
4.3 Оттяжка гика из стального стропа с оконцовками или синтетического троса диаметром не менее 6 мм. 

4.4 Один грота-шкот из стального и/или синтетического троса с применением талей (или без таковых). 
4.5 Один гика-шкот из синтетического троса диаметром не менее 6 мм.

4.6 Стаксель-шкоты из синтетического троса диаметром не менее 10 мм. 
4.7 Одни тали для регулировки натяжения ахтерштага из синтетического троса диаметром не менее 6 мм. Допускается регулировка натяжения ахтерштага талрепом. 
4.8 Один спинакер-фал из синтетического троса диаметром не менее 6 мм, который не должен передавать усилие на мачту выше точки, находящейся выше чем 0,15м от точки пересечения линии форштага в натянутом состоянии и передней поверхности мачты. 
4.8 Один топенант и одна оттяжка спинакер-гика из синтетического троса диаметром не менее 6 мм.
4.9 Оттяжка Каннигхэма

4.10 Оттяжка Барбера

4.11 Брассоловки
5. ПАРУСА 

5.1 Паруса должны быть изготовлены из мягкого материала промышленного изготовления.
5.2 Ограничения по количеству парусов в гонке: 1 грот, 3 стакселя, 3 спинакера. Помимо вышеперечисленных,  на яхте во время гонки может находиться комплект штормовых парусов. Классификация штормовых парусов - согласно Специальным Правилам ISAF. Другие паруса не должны находится на яхте во время гонки. 
5.3 Не разрешаются стаксели с размером LP (наибольший перпендикуляр) более чем 1,5*J.
5.4 Не разрешаются несимметричные спинакеры.

5.5 Не разрешаются спинакеры с размерами SMW (максимальная ширина)  более чем 1,8*J и SL (длина боковой шкаторины) более 0,95 * (I**2+JС**2)**0,5
5.6 Правила несения парусов – согласно ППГ.
5.7 Трактовка обмерных терминов по парусам – в соответствии c действующей редакцией правил обмера IOR. 
5.8 На гроте и на передней части корпуса яхты должны быть нанесены отличительные номера. Расположение и размер цифр и букв - согласно приложения G ППГ.

5.9 Для парусов, пошитых до 01.05.05, ограничения по размерам парусов, указанные в пп. 5.3 и 5.5, могут превышаться на величину не более 3% и только для одного параметра одного паруса. 
 

6. ОБОРУДОВАНИЕ И СНАБЖЕНИЕ.

6.1 Яхты должны быть оборудованы согласно действующим требованиям Специальных Правил ISAF, предъявляемых  для крейсерских гонок категории 4 и местных правил по оборудованию и снабжению крейсерских яхт.
6.2 Дополнительные требования или отклонения от вышеуказанных требований во время проведения соревнований могут быть указаны гоночными комитетами, проводящими соревнования.

 

7. ЭКИПАЖ.
7.1 Максимальное количество членов экипажа в гонках – 5 человека. Общий вес экипажа не ограничивается.
7.2 Минимальное количество членов экипажа в гонках, проводимых в дневное 
время – 3 человека.
7.3 Минимальное количество членов экипажа в гонках, проводимых и в ночное 
время – 4 человека.

8. ПОДСЧЕТ РЕЗУЛЬТАТОВ В ГОНКАХ

Подсчет результатов в гонках производится по фактическому времени прохождения дистанции.
Правила приняты собранием капитанов яхт класса “Таллиннский четвертьтонник”:

___  __________ 2005 года.

 

