Утверждены на общем собрании капитанов

Крейсерско-гоночных яхт класса «НЕВА»

28 августа 2002 г.

ПРАВИЛА КЛАССА «НЕВА»
 

1. НАЗНАЧЕНИЕ И ОБЩИЕ ПРИНЦИПЫ.
1.1.  Настоящие правила предназначены для проведения классных гонок среди яхт построенных по проекту «НЕВА». Данные правила базируются на правилах IOR III.

1.2.  Для участия в соревнованиях яхта должна пройти обмер, по итогам которого ей выдается мерительное свидетельство (ПРИЛОЖЕНИЕ №1). При внесении изменений в обмеряемые параметры, а, так же при смене владельца, яхта должна пройти частичный, или полный переобмер.

1.3. В данные правила, по решению общего собрания капитанов  (Ассоциации класса «НЕВА»), могут вносится изменения, при условии:

а. Все яхты быстро и без значительных материальных затрат могут быть приведены под новые требования.

б. Изменения не должны выводить из класса яхты соответствующие правилам до этого, за исключением требований по снабжению и оборудованию.

в. Изменения не должны ухудшать мореходные качества яхт и их безопасность.

1.4. Данные правила не призваны ограничить число яхт соответствующих им, по этому временно вводятся послабления (ПРИЛОЖЕНИЕ №2).

 

2. КОРПУС.

2.1. Корпус должен быть построен по проекту «НЕВА» из стеклопластика. Подводная часть корпуса не должна подвергаться ни каким изменениям.

2.2. Киль и перо руля могут отличаться от штатных, но их форма и размеры не должны быть изменены более чем на 5%. В качестве балласта не может применяться материал с удельной плотностью больше, чем у свинца. Прочие элементы противодействующие дрейфу запрещены.

2.3. Планировка палубы (рубка, кокпит) и внутреннее расположение могут быть изменены.

2.4. Для контроля водоизмещения, на плаву замеряются следующие размеры:

а. Передняя высота надводного борта  FFM  max 0,887    min 0,820

б. Задняя высота надводного борта       FAM  max 0,773    min 0,752.

3.  РАНГОУТ И СТОЯЧИЙ ТАКЕЛАЖ.

3.1. Тип парусного вооружения – бермудский шлюп.

3.2. Мачта, гик и спинакер – гик  должны быть изготовлены из алюминиевого сплава. Продольный размер поперечного сечения мачты и гика не менее 0.085 по всей длине (местные вырезы и усиления во внимание не принимаются).

3.3. Максимальная высота мачты от линии борта- 9.400.

3.4. Максимальная длина спинакер-гика SPL не более 2.200.

       Максимальная высота внутреннего конца спинакер-гика на мачте от линии борта SPS не более 1.700.

3.5. Размеры вооружения должны соответствовать следующим ограничениям:

а. Высота переднего треугольника I не более 6.400.

б. Основание переднего треугольника J не более 2.200

в. Высота подъема грота (от верхней плоскости гика в нижнем положении), (передняя шкаторина грота), P не более 8.500.

г. Нижняя шкаторина грота E не более 2.900.

3.6. Помимо штатного стоячего такелажа ( штаг, ахтерштаг, ванты и основные ванты по одной паре) и штатных краспиц, разрешается:

а. Вторая пара основных вант.

б. Бакштаги.

в. Ромбованты.

3.5.1. Место и способ крепления вант и ахтерштага на палубе – произвольные.

 

4.  ПАРУСА.

4.1. Паруса должны быть сделаны из мягкого материала промышленного изготовления.

4.2. Все паруса должны быть обмеряны по правилам IOR, и их размеры должны соответствовать следующим ограничениям:

4.2.1. ГРОТ:

а. Головная дощечка HB  не более 0.152.

б. Верхний поперечный размер грота MGU не более 1.208.

в. Средний поперечный размер грота MGM не более 2.007.

г. Количество лат не более четырех.

д. Положение верхней латы от наружного угла головной дощечки BLP  не менее 1.660.

е. Максимальные длины лат: 

    Верхней BL 1 не более 0.609

    Нижней BL 2  не более 0.725

    Средних BL 3,BL 4 не более 0.986

ж. Грот должен быть приспособлен для рифления не менее, чем на 40% от максимальной площади.

з. Запасные гроты.

    Такие паруса не должны быть на борту (правила IOR III 851.2)

4.2.2. СТАКСЕЛЬ:

а. Длина передней шкаторины JL  не более 6.750.

б. Перпендикуляр от шкотового угла к передней шкаторине LPG не более 3.300.

в. Максимальное число лат – четыре. Латы должны быть равномерно распределены между фаловым и шкотовым углами.

     Максимальная длина лат BLJ  не более 0.176.

     Латы на стакселе можно использовать только в том случае, если его галсовый угол закреплен так, что передние концы лат находятся впереди оси мачты.

г. Обтекатели штага и стакселя с двойной (обернутой) передней шкаториной запрещены.

4.2.3. СПИНАКЕР:

а. Спинакер должен быть симметричным, относительно линии, соединяющей фаловый угол и средину нижней шкаторины. Средняя ширина спинакера должна быть не менее 75% длины нижней шкаторины. Асимметричные спинакеры запрещены.

б. Длина боковых шкаторин спинакера SL  не более 7.000.

Если, для увеличения галсового и шкотового угла сверх размера, ограниченного углом 110 градусов, применяются усиления, то длина такого усиления по нижней шкаторине добавляется в SL.

в. Максимальная ширина спинакера SMW  не более 4.300.

г. Максимальное превышение подъема спинакера над подъемом стакселя не более 0.180.

4.3. Ограничения по количеству парусов в гонке:

а. Грот – 1 шт.

б. Стакселя с LPG больше 2.420 – 3 шт.

в. Спинакеры – 3 шт.

 

5. ОБОРУДОВАНИЕ И СНАБЖЕНИЕ.

Оборудование и снабжение на борту яхты должны соответствовать требованиям технической комиссии ЯК «НАУКА».

 

6. ЭКИПАЖ.

Максимальное количество членов экипажа – 4 человека.

Минимальное количество членов экипажа в дневных гонках – 2 человека.

Минимальное количество членов экипажа в ночных гонках – 3 человека.

ПРИЛОЖЕНИЕ №1

Мерительное свидетельство яхты класса «НЕВА».

АССОЦИАЦИЯ КРЕЙСЕРСКО-ГОНОЧНЫХ ЯХТ КЛАССА «НЕВА»

МЕРИТЕЛЬНОЕ СВИДЕТЕЛЬСТВО №_______

Дата обмера_________________________________

Дата выдачи_________________________________

Яхта________________________________________

Заводской номер_____________________________

Номер на парусе_____________________________

Строитель___________________________________

Год постройки________________________________

Измерения в метрах

1. КОРПУС

Параметр
Пределы
Величина

FFM
0,820-0,887
 

FAM
0,752-0,773
 

Переделки руля и киля_________________________________________________________

______________________________________________________________________
2. ПАРУСНОЕ ВООРУЖЕНИЕ
Параметр
Пределы
Величина 1
Величина 2
Величина 3

P
не более 8,500
 
 
 

E
не более 2,900
 
 
 

MGU
не более 1,208
 
 
 

MGM
не более 2,007
 
 
 

HB
не более 0,125
 
 
 

BLP
не менее 1,660
 
 
 

BL 1
не более 0,609
 
 
 

BL 2
не более 0,725
 
 
 

BL 3
не более 0,986
 
 
 

BL 4
не более 0,986
 
 
 

I 
не более 6,400
 
 
 

J 
не более 2,200
 
 
 

LPG
не более 3,300 
 
 
 

JL
не более 6,750
 
 
 

SPL
не более 2,200
 
 
 

SPS
не более 1,700
 
 
 

SL
не более 7,000
 
 
 

SMW
не более 4,300
 
 
 

SA=0.5*(P*E+LPG*JL)


не более      23,463
 
 
 

Особыеотметки:__________________________________________________________

Я понимаю ответственность, налагаемую правилами класса

Капитан (владелец)________________________

Данная лодка мной осмотрена и обмерена

Меритель________________________________

ПРИЛОЖЕНИЕ №2

Для лавировочных парусов изготовленных до августа 2002 года.

Если  лавировочные паруса (грот, стакселя) не соответствуют ограничениям данных правил, яхта может быть допущена к гонкам, при условии, что:

а. Данный парус (паруса) изготовлены или перешиты до августа 2002 года.

б. Комбинация из любых лавировочных парусов находящихся на борту яхты во время гонки не должна превышать SA = 0,5*(P*E+LPG*JL)= 23,463 м2.
При применении данного приложения в мерительном свидетельстве яхты делается соответствующая отметка.

