Правила класса яхт "Ассоль" 

1. НАЗНАЧЕНИЕ И ОБЩИЕ ПРИНЦИПЫ

1.1 Настоящие правила предназначены для проведения  гонок среди яхт, построенных по проекту «Ассоль» на акватории Новосибирского водохранилища. 

1.2 Текст Правил разработан Новосибирской ФПС и должен рассматриваться совместно с текстом общепринятых российских и международных документов:

· Действующей редакции Упрощенных Правил Обмера (УПО) и дополнений к ним;

·  Действующих «Правил Парусных Гонок (ППГ)»  - 
Racing Rules of Sailing (RRS); 

· Действующих «Правил ISAF по оборудованию яхт» - 
ISAF Equipment Rules of Sailing (ERS); 

· Действующих «Специальных Правил ISAF для крейсерских гонок (СП)” - 
ISAF Offshore Special Regulations (OSR). 

1.3 Класс построен на принципах честной спортивной борьбы и самоуправления. Высшим органом является общее собрание капитанов яхт класса. 
В данные правила, по решению общего собрания капитанов, могут вносится изменения, при условии:

· Все яхты быстро и без значительных материальных затрат могут быть приведены под новые требования.

· Изменения не должны выводить из класса яхты соответствующие правилам до этого, за исключением требований по снабжению и оборудованию.

· Изменения не должны ухудшать мореходные качества яхт и их безопасность

1.4 Правила вступают в силу с момента их подписания капитанами яхт класса. Срок действия данной редакции правил – до принятия изменений, или отмены на совете капитанов яхт типа “Ассоль”.

1.5 Безопасность яхты и ее экипажа является исключительной ответственностью владельца яхты или его представителя.

2. КОРПУС 

2.1 Корпус должен быть построен по проекту "Ассоль" из стеклопластика. 

2.2 Масса балластного фальшкиля не более 250 кг, место расположения в соответствии с проектом "Ассоль" в зависимости от серии. 

2.3 Запрещены переделки корпуса яхты, улучшающие ходовые характеристики (шальшкиль, обводы корпуса). 

2.4 Обмерные параметры корпуса для всех яхт считаются стандартными и составляют:

 LOA =  5.560 м (максимальная длина корпуса, исключая оковки, релинги и другие присоединенные детали)  

BMAX = 1.900 м (ширина корпуса в сечении максимальной ширины, не включая привальный брус);

BWL =  1.660 м (ширина корпуса по ватерлинии в сечении максимальной ширины);

GMAX = 4.060 м (максимальный цепной охват корпуса, измеряется от нижней кромки привального бруса вокруг шверта в полностью отпущенном состоянии)

G = 3.060 м (цепной охват корпуса, измеряется вокруг шверта в полностью отпущенном состоянии до ватерлинии); 

FG1 = 0.500 м (высота левого борта в сечении максимального охвата)

FG2 = 0.500 м (высота правого борта в сечении максимального охвата)

FS = 0.860 м (высота борта у форштевня)

SGMAX = 3.110 м (расстояние от форштевня до сечения максимального цепного охвата)

SBMAX = 3.260 м (расстояние от форштевня до сечения максимальной ширины корпуса)

FGO = 0.580 м (длина носового свеса на уровне 0.03*(BWL+G) над ватерлинией) 

AGO = 0.030 м (длина кормового свеса на уровне 0.03*(BWL+G) над ватерлинией)

OHAT = 0.000 м
HA = 0.000 м
3. РАНГОУТ И СТОЯЧИЙ ТАКЕЛАЖ.

3.1 Тип парусного вооружения – бермудский шлюп с топовым или дробным вооружением. 

3.2 Мачта и гик должны быть изготовлены из алюминиевого сплава. Материал, конструкция и размеры поперечных сечений рангоута и стоячего такелажа не оговариваются, но должны обеспечивать надлежащую надежность и безопасность. Шпор мачты должен быть закреплен и не должен перемещаться во время гонок.

3.3 Стоячий такелаж мачты должен состоять из одного форштага, одного ахтерштага, одной или двух пар вант. Весь стоячий такелаж мачты должен быть изготовлен из стального троса. 

3.4 Мачта может быть снабжена одной парой краспиц. 

3.5 Форштаг должен быть закреплен стационарно и не должен перемещаться во время гонки. Место и способ крепления вант и ахтерштага – произвольные, обеспечивающие надлежащую надежность и безопасность.

3.6 На полных курсах для несения стакселя разрешается применение аутригера (спинакер-гика) со стационарным креплением на мачте. 

3.7 Рангоут должен соответствовать следующим ограничениям:

- максимальная длина аутригера (спинакер-гика) не более  2,000 м;

4.  БЕГУЧИЙ ТАКЕЛАЖ

На яхте разрешается иметь следующий бегучий такелаж: 

4.1 Один грота-фал из стального троса диаметром не менее 3 мм или синтетического троса диаметром не менее 6 мм.

4.2 Не более двух стаксель-фалов из стального троса диаметром не менее 3 мм или синтетического троса диаметром не менее 6 мм, которые не должны передавать усилие на мачту выше точки пересечения линии форштага в натянутом состоянии и передней поверхности мачты.

4.3 Оттяжка гика из стального стропа с оконцовками или синтетического троса диаметром не менее 6 мм с талями с увеличением усилия не более чем 6:1. 

4.4 Один грота-шкот из стального и/или синтетического троса с применением талей (или без таковых). 

4.5 Один гика-шкот из синтетического троса диаметром не менее 8 мм.

4.6 Стаксель-шкоты из синтетического троса диаметром не менее 8 мм. 

4.7 Одни тали для регулировки натяжения ахтерштага из синтетического троса диаметром не менее 6 мм.

4.8 Один топенант и одна оттяжка спинакер-гика из синтетического троса диаметром не менее 5 мм.

4. ПАРУСА 

5.1 Паруса должны быть изготовлены из мягкого материала промышленного изготовления.

5.2 Количество парусов в гонке: 1 грот, 2 стакселя. Помимо вышеперечисленных,  на яхте во время гонки может находиться комплект штормовых парусов. Классификация штормовых парусов - согласно Специальным Правилам ISAF. Другие паруса не должны находится на яхте во время гонки. 

5.3 Правила несения парусов – согласно ППГ.

5.4 Трактовка обмерных терминов по парусам – в соответствии c действующей редакцией правил обмера УПО. 

5.5 Площадь парусов SC для парусов с датой изготовления до 01.05.05 не должна превышать 17,0 кв.м.  Площадь парусов SC для парусов с датой изготовления после 01.05.05 не должна превышать 16,0 кв.м.  Запрещаются стаксели с размером LP более 3.000 м.

5.6 На гроте должны быть нанесены отличительные номера. Расположение и размер цифр и букв - согласно приложения G ППГ.

 

6. ОБОРУДОВАНИЕ И СНАБЖЕНИЕ.

6.1 Яхты должны быть оборудованы согласно действующим требованиям Специальных Правил ISAF, предъявляемых  для крейсерских гонок категории 5 и местных правил по оборудованию и снабжению крейсерских яхт.

6.2 Дополнительные требования или отклонения от вышеуказанных требований во время проведения соревнований могут быть указаны гоночными комитетами, проводящими соревнования.

 

7. ЭКИПАЖ.

7.1 Максимальное количество членов экипажа – 4 человека. Общий вес экипажа 
не ограничивается.

7.2 Минимальное количество членов экипажа в гонках, проводимых в дневное 
время – 2 человека.

7.3 Минимальное количество членов экипажа в гонках, проводимых и в ночное 
время – 3 человека.

8. ПОДСЧЕТ РЕЗУЛЬТАТОВ В ГОНКАХ

Для участия в соревнованиях яхта должна пройти обмер. При обмере измеряются паруса и рангоут, обмерные параметры корпуса для всех яхт берутся одинаковыми согласно п.2 настоящих Правил. По результатам обмера оформляется протокол обмера (см. Приложение 1) и выдается мерительное свидетельство (см. Приложение 2). Любая из яхт может быть проверена на соответствие обмерных параметров корпуса данным из п.2 настоящих Правил.

Результаты яхт, участвующих в гонках, подсчитываются по исправленному времени прохождения дистанции по формуле TOTD:

 CT=A*ET-B*D,

где

А, В – гандикапные коэффициенты TOTD, взятые из мерительного свидетельства яхты;
ET – истинное время прохождения дистанции, в часах с точностью до 0,001 часа;
D – длина дистанции в морских милях по генеральному курсу 

Правила приняты собранием капитанов яхт класса “Ассоль”:

10 июня 2007г.

 

